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VYZNAM RELIKTU DOPRAVNIHO POHYBU PRI INTERPRETACI
VELKOMORAVSKEHO HRADISTE U BOJNE (OKRES TOPOLCANY)

DUSAN CENDELIN — PAVEL BOLINA

Abstrakt: Jiz od pocatku vyzkumu pravékych a rané stiedovékych hradist i stfedovékych hradii miizeme
sledovat snahy o uchopeni jejich vztahu k dalkovym komunikacim. Navaznosti na dobovou komunikacni sit’
nepochybné mnoho vypovidaji o pricindach vybéru daného mista staviteli fortifikace a o jejim vztahu k dal-
Sim lokalitam, jsou vSak i nezastupitelnym zdrojem informaci p¥i vyhodnocovani poznatkii z archeologic-
kého vyzkumu. Prikladem lokality, u niz navazné trasy cest mohou ke zhodnoceni vyznamu hradisté hodné
Fici, je i velkomoravska Bojna, skryta v lesich Povazského Inovce. Jak se vyviji sama archeologie, mént se
i metodika vyzkumu starych komunikaci, ktera u nas zejména po roce 2000 zaznamenala nebyvaly rozvoj.
Ukdzala se predevsim nespravnost jiz zazitych predstav o vedeni starych dopravnich tras tidolimi podél
potokii a iek, ale i vyznam vyhledavani, dokumentace a vyhodnocovani dochovanych reliktii dopravniho
pohybu. Miize proto byt zajimavé sledovat, zda a nakolik se posune interpretace dané lokality, pokud se pFi
zkoumani jejich komunikacnich souvislosti vychdzi nebo nevychdzi z onoho dnes jiz prekonaného modelu
s prevazujicim vedenim starych cest uidolimi podél vodoteci.

Kli¢ova slova: Bojna — Krajné — Povazsky Inovec — staré komunikace — iivozy.

The Importance of Traffic Relics in the Interpretation of a Great Moravian Hillfort near Bojna
(Topol’¢any District)

Abstract: Efforts to understand the relationship between prehistoric and early medieval hillforts and medi-
eval castles and long-distance communications can be traced back to the outset of their research. Beyond
doubt, connections with period communication networks provide important information about the reasons
behind the selection of a particular site by the builders of a hillfort and about its relationship with fur-
ther locations. At the same time, they present a major source of information when assessing findings from
archaeological research. The Great Moravian hillfort of Bojna hidden in the forests of Povazsky Inovec,
Slovakia is an example of a location where the routes of tracks can significantly contribute to the assess-
ment of the hillfort’s importance. As archaeology develops, so does the methodology of research into old
communications, and in this country it has been among focal points of attention since 2000. The established
hypotheses about communications leading through valleys along rivers and streams have been disproved,
and the importance of searching for, documentation and assessment of the preserved relics of traffic has
come to the fore. It will be interesting to observe if and how interpretations of locations change when,
during the analysis of their communication relations, researchers employ the now obsolete model with old
tracks predominantly running through valleys along watercourses, and when they don’t.

Key words: Bojna — Krajné — Povazsky Inovec — old communications — farm tracks.

Jednou z hlavnich tras, ktera v pfedstavach o nejstarsi komunikacni siti na Slovensku (po-
sledni pfehled literatury viz Pazinova—Beljak—Slamova—Belacek 2013, 154—156) vzdy hrala du-
lezitou roli, byla tzv. Ceska cesta. Z vrcholné stiedovékého pisemného pramene datovaného
k 6. lednu 1336 se o ni vi, Ze vedla z Budina ptes Ostfihom, Dvory nad Zitavou, Sintavu, Trnavu
a Sadtin (CDM VII, 7677 &. 102). Jiz Véclay Chaloupecky (1923) piedpokladal, Ze prostiednic-
tvim Ceské cesty méla s Moravou spojeni i Nitra. Spojeni Nitry s piechodem Véhu u Sintavy,
vzpominané roku 1268 jako ,,magna via, que de Nitria vadit ad Semtey (Smilauer 1932, 80),
ovSem spiSe odrazi situaci az ve vrcholném stiedovéku, nez by mohlo vypovidat o dobé velko-
moravské. Stefan Jan3ak, jehoz prizkum a dokumentace pozistatki Ceské cesty na prechodu
Malych Karpat patti od pfelomu 50. a 60. let 20. stoleti k nezpochybnitelnym milniktim vyzku-
mu starych komunikaci v celoevropském méfitku, pak pod vlivem archeologickych vyzkumu
Josefa Poulika z 50. let 20. stoleti soudil, Ze v dob& velkomoravské méla Nitra po Ceské cestd
spojeni s mikulCickym hradiStém (napf. Jansak 1961, 87; zde viz obr. 1:2).

Jak hluboce se tato ptedstava zakotenila, svéd¢i kupt. pokus R. Krajéovice, jimz s podiv-
nou zachazkou k Piestantim mély do trasy mezi Nitrou a Mikuléicemi byt zapojeny v 70. letech
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Obr. 1. Starsi FeSeni historickych pozemnich komunikaci na jihozapadnim Slovensku v navaznosti na Nitru. 1 — podle V. Chaloupec-
kého (1923, Piiloha 3) se zvyraznénim trasy pies Povazsky Inovec; 2 — podle S. Jan¥ika (1961, 82) s pFidanim Sipky od Nitry k tzv.
Ceské cesté.

Abb. 1. Alterer angenommener Verlauf der historischen Landverkehrswege in der Siidwestslowakei in Bezug zu Nitra. 1 — nach
V. Chaloupecky (1923, Anhang 3) unter Hervorhebung der durch den Gebirgszug PovaZsky Inovec fiithrenden Trasse; 2 — nach
§. Jangak (1961, 82) unter Hinzufiigung eines Pfeils von Nitra zur sog. Béhmischen Strafle.

20. stoleti zkoumané dulezité velkomoravske lokality u Ducového a Pobedimi (Krajéovi¢ 1992;
k Pobedimi a Ducovému viz napt. Bialekova 1978; 1998; Ruttkay 1975; 2005). To ovSem byl
extrém, jinak az do konce 20. stoleti se odborna literatura drzela Jansakovy koncepce (napt. Ha-
nuliak 1998; Slivka 1998). Teprve vyznamné objevy na velkomoravském hradisku u Bojné (okr.
Topol'€any) v prvnim decéniu nového tisicileti umoznily K. Pietovi a A. Ruttkayovi vratit se ke
spojeni Nitry s Povazim ptes pohoti Povazsky Inovec (zde viz obr. 1:1) kdysi jen nadhozenému
V. Chaloupeckym (1923, Ptiloha 3). Uvedeni autofi uptesnili toto spojeni prubéhem pies okoli
Marhatu (kota 748 m) k dilezitému vazskému brodu mezi Kostoliskem u Ducového a Pobedimi
(Pieta—Ruttkay 2006, 55; Ruttkay 2006, 196). Konkrétni cil této trasy, stejné jako pfed nimi
V. Chaloupecky, ptitom Picta s Ruttkayem netesili, posléze vSak bez bliz§iho upfesnéni pribehu
spravné urcili, Ze jde o trasu do Starého Mésta a Uherského Hradisté (napt. Ruttkay 2012, 495).

Vstiic takovym zavérim zatim postupovaly poznatky z vyzkumu reliktt starych komu-
nikaci na moravské strané Bilych Karpat (Cendelin 2010; 2011), zvlasté zjisténi vice na sever
probihajici staré trasy pravékého zakladu, ktera z vychodni Moravy (ve stitedovéku pod kontro-
lou hradt Lukov, Brumov a Vrsatec) smétovala ptes udoli Vahu u Ilavy do oblasti slovenskych
banskych mést (Bolina—Cendelin 2011; Cendelin—Bolina 2012). Ze zminéného prizkumu pie-
chodu Bilych Karpat vyplynulo, Ze pro pfistup na Nitransko ve sméru od Uherského Hradisté
byl nejvyhodnéjsi piechod ,,Novolhotsky“, ke kterému cesta sledovala ptiblizné linii Uherské
Hradisté — Hluk — Blatni¢ka — Suchov — Suchovské mlyny — Nova Lhota — pramen feky Myjavy
(obr. 2:1), pti¢emz pobliz hiebenu Bilych Karpat prochazela pifedpolim praveéké fortifikace na
vyrazném vrchu Hradisko — kdéta 636 m (Cendelin 2010, 297, 313, pozn. 5; k hradisti z doby
KLLP viz Dohnal 1984, 29; 1988, 39—40; Cizmai 2004, 135-136). O vyznamu komunikace na-
znac¢eného prubehu a jejim pouzivani hluboko do novoveéku sveéd¢i jeji oznaceni na 1. vojenském
mapovani pobliz moravsko-slovenské hranice jako ,,Commerzialweg*.
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Obr. 2. Schéma historické trasy Uherské Hradi$té—Nitra. 1 — hlavni pribé&h trasy; 2 — useky doloZené relikty trasy v terénu; 3 — iisek
po dopravné vyhodném navrsi; 4 — isek oznaéeny ve IL. voj. mapovani jako ,,Commerzialweg®; 5 — idolni trasa podél Vahu; 6 — dalsi
trasy ovéiené relikty v terénu; 7 — lokality s relikty tras mimo jizni ¢ist PovaZského Inovce; 8 — mohyla z doby bronzové u Ockova;
9 — ke kontrole trasy v riiznych dobsch vzniklé fortifikace u Javornika (okr. Hodonin) a u Moravan n. V. (okr. Pie$t’any); 10 - vyznam-
ni hradis$té a dvorce z 9.-10. stoleti pFi trase; 11 — polni $ance na moravsko-slovenské hranici; a, b, ¢, d, e — piechody Bilych Karpat
mimo trasu Uh. Hradi$té-Nitra. Mapovy podklad: http://www.mapy.cz/, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 2. Schema der historischen Trasse Uherské Hradi$té—Nitra. 1 - Hauptverlauf der Trasse; 2 — Abschnitte mit im Gelinde belegten
Trassenrelikten; 3 — Abschnitt durch verkehrsmiflig geeignete Anhdhe; 4 —in der II. militirischen Kartierung als ,Commerzialweg*
bezeichneter Abschnitt; 5 — Taltrasse entlang der Waag; 6 — weitere im Gelinde verifizierte Trassen; 7 — Fundstellen mit Trassenre-
likten auBerhalb des siidlichen Teils des Gebirgszugs PovaZsky Inovec; 8 — br itlicher Grabhiigel bei O¢kov; 9 — zur Kontrolle
der Trasse in verschiedenen Zeitriumen entstandene Befestigungsanlagen bei Javornik (Bez. Hodonin) und bei Moravany a. d. Waag
(Bez. Piest'any); 10 — an der Trasse gelegene bedeutende Burgwille und Herrenhéfe aus dem 9.-10. Jhdt.; 11 — Feldschanze an der
mihrisch-slowakischen Grenze; a, b, ¢, d, e — I"Jbergﬁnge durch die Weilen Karpaten auBierhalb der Trasse Uherské Hradi$té—Nitra.
Kartenvorlage: http://www.mapy.cz/, aufgerufen am 15. 6. 2014.

Sestup na slovenskou stranu Bilych Karpat po hibetu nad Starou Myjavou byl jednoznac-
né determinovan piirodnimi podminkami, pokra¢ovani od osady Poriadie (SV od Myjavy) po
idealni suché trase, dodnes sledované silnici na Krajné, rovnéZ nebylo tézké nalézt (obr. 3).!
U Krajného se piekonavala prvni vétsi vodote¢ na Slovensku, Jablonka, ktera se u jizniho okraje

1 Pfi vyhledavani pozistatkii starych dopravnich tras autofi vychazeji z jiz 15 let pouzivané metodiky (napi. Cendelin 1999; 2001; naposledy
Bolina—Cendelin v tisku, 101-102), jiz Ize s maximélni stru¢nosti shrnout do tfi pravidel: 1) pravidlo suché trasy, 2) pravidlo pfimého sméru mezi
danymi vychozimi body, 3) pravidlo minimalni energetické naro¢nosti ve vzajemném ovlivnéni s pravidly ¢. 1 a 2. Konkrétné to znamena, Zze mezi
danymi vychozimi body (k tomu Bolina—Cendelin 2014, s tam uvedenou literaturou) se pfi respektovani vyse uvedenych pravidel vyhledavaji
mozna mista vyskytu starych uvozi a jejich svazki, nebo jinych naznakti zaniklého dopravniho pohybu. Prvotnim vychodiskem jsou archivni

i aktualni mapové podklady riznych méfitek, veetné téch nejpodrobnéjsich. Na zakladé ziskanych poznatkii se vytipovavaji konkrétni lokality

s moznym vyskytem reliktii dopravniho pohybu, které se nasledné ovéfuji v terénu. Terénni priizkum za ucelem nalezeni nebo vylouceni relikti
dopravniho pohybu jako indikatorti dlouhodobého uzivani trasy je nezbytnou soucasti, ktera (stejné jako poznatky o vyznamnych archeologickych
lokalitach ¢i informace pisemnych a dalsich prament) tvofi v uvedené metodice zpétnou vazbu.
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obce spojuje s nékolika dalsimi potoky. Sestup k Jablonce byl mozny jednak po boku hibetu
v trase pfiblizné sledované dnesni silnici do Krajného, jednak na samém konci hibetu (WGS-84:
N48 41 45.0 E17 41 33.0),> kde se v8ak v prudkém svahu v dasledku eroze nedochovaly relikty
trasy v dostate¢né Citelné podobé (obr. 4:3). Za jeden z ptivodnich boénich sestupti ze hibetu 1ze
pokladat hluboky suchy Zleb pfimykajici se ke hibitovu katolického kostela, dobfe zobrazeny na
1. vojenském mapovani (WGS-84: N48 41 58.0 E17 41 19.0). Podobny zleb, zachyceny na I. i II.
vojenském mapovani, se patrné nachazel na tpati hibetu na severnim okraji osady tésné vedle
soucasné silnice (WGS-84: N48 42 31.0 E17 41 07.0; viz obr. 4:8, dnes je prostor zastavén).

Obr. 3. Krajné, okr. Myjava. Pohled pres tidoli Jablonky (bila Sipka) na jiZni okraj obce a konec piihodného hibetu, po kterém pri-
chdzela trasa z hfebene Bilych Karpat (¢erné Sipky). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Abb. 3. Krajné, Bez. Myjava. Blick iiber das Jablonka-Tal (weiler Pfeil) am Gemeindesiidrand und Ende des geeigneten Bergriickens,
iiber den die Trasse vom Bergkamm der Weiflen Karpaten herfiihrte (schwarze Pfeile). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Odpovidajici brod ptes potok Jablonku v Krajném lze ptedpokladat ptiblizné¢ v mistech
dnesniho mostu u byvalého zemédelského zavodu. Pivodni situace potocnich teras u tohoto bro-
du je po novodobych tipravach nejasna, ale zdejsi pfechod Jablonky dokladaji dva relikty trasy na
jejim pravém biehu (obr. 4:7). Prvni (WGS-84: N48 41 35.0 E17 41 29.0) ma podobu opusténého
a postupné zavazeného uvozu cesty zachycené véetné tohoto uvozu na I. i II. vojenském mapo-
vani. Druhy relikt (WGS-84: N48 41 30.0 E17 41 44.0) je tvofen soustavou mohutnych uvozu
za bezejmennym potiickem, ktery pobliz brodu vtéka do Jablonky. Uvozy tohoto reliktu jsou
napadné svou velikosti (obr. 5), pro kterou byly zachycené jiz na I. vojenském mapovani. Zda
se vSak na jejich vzniku krome trasy od Staré Myjavy podilela i jina komunikace, naptiklad ta,
o které V. Chaloupecky (1923, 81-82) piedpokladal, Ze do Krajného ptichazela od Sastina (srov.
obr. 1:1; obr. 4:4), je bez dal§iho vyzkumu tézké hodnotit. Po vystupu do sedla na hfebeni Malych
Karpat mezi horou Drienovici (453,9m) a Salaskami (450,3 m) by dokladem pokracovani Cha-
loupeckého trasy na Trenéinsko teoreticky mohly byt Givozy nad Castkovcemi (WGS-84: N48 41
20.4 E17 43 35.2), ty v8ak lze spojovat i s téZzebni dopravni aktivitou nedaleké lokality Vapenky.?

Pro smér na Nitru jsou naproti tomu signifikantni uvozy na hibetu vybihajicim z hory Drie-
novice nad osadou Obuchovci k jihovychodu (WGS-84: N48 40 19.9 E17 43 37.0). Tak jako
v jinych ptipadech obtiznych usekt dilezitych komunikaci méla i trasa od ptechodu Jablonky
jesté jednu vétev. Ta vychazela z vySe uvedeného reliktu eliminujiciho ptechod bezejmenného
poticku a obchazela vrchol Drietiovice po jizni strané. Podle I1. vojenského mapovani slouzila
v 19. stoleti i jako trasa na Vrbové (obr. 4:2). Dobfe identifikovatelnym prub&hem, zachyce-
nym na II. i III. vojenském mapovani, cesta po zminéném hibetu nad Obuchovcemi schazela
v podobé dodnes zfetelného reliktu do udoli Vahu (obr. 6), kde tésné vedle mista jejiho kfizeni
s ptedpokladanou komunikaci po pravobiezni vazské terase byla pocatkem 60. let 20. stoleti
zjisténa a archeologicky zkoumana velkolepa mohyla z mladsi doby bronzové (Paulik 1962;
1962a; 1994).

2 Veskeré informace o pozicich jsou udavany dle GPS piistroje Garmin GPSMAP 60CSX v soufadnicovém systému WGS-84.
3 Hodnoceni vychozich bodi a prib&hu Chaloupeckého trasy Sastin — Krajné — Povazi spadd mimo ramec tohoto piispévku.
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Obr. 4. Dopravni situace u Krajného (okr. Myjava). 1 — trasa Uherské Hradi$té—Nitra; 2 — spojka Krajné—Vrbové dle I1. vojenského
mapovani; 3 — varianta linie trasy (1); 4 — moZny priib&h V. Chaloupeckym piedpoklidané trasy od Sa3tina pies Krajné do Povazi;
5 — velkomoravské hradisté Pobedim; 6 — pravéka mohyla u Ockova; 7 — nejvyznamnéjsi dochované relikty dopravniho pohybu na
k. i. Krajné; 8 — zastavbou obce zniceny relikt, zachyceny na I. a II. vojenském mapovani. Mapovy podklad: http://www.mapy.cz/,
cit. 15. 6. 2014.

Abb. 4. Verkehrssituation bei Krajné (Bez. Myjava). 1 — Trasse Uherské Hradi$té—Nitra; 2 — Anschlusstrasse Krajné—Vrbové gemif}
der II. militirischen Kartierung; 3 — Variante der Trassenlinie (1); 4 — méglicher von V. Chaloupecky angenommener Trassenverlauf
von Sa§tin durch Krajné ins Waagtal; 5 — groBmihrischer Burgwall Pobedim; 6 — urzeitlicher Grabhiigel bei O¢kov; 7 — bedeutendste
erhaltene Verkehrsbewegungsrelikte im Katastergebiet Krajné; 8 — durch Bebauung der Gemeinde zerstortes Relikt, das von der
L. und II. militirischen Kartierung erfasst wurde. Kartenvorlage: http:/www.mapy.cz/, aufgerufen am 15. 6. 2014.

Obr. 5. Krajné, okr. Myjava. Jeden z mohutnych tvozi trasy Uherské Hradi$§té—Nitra v mistech vystupu severnim svahem Malych
Karpat, kde jej doposud vyuZiva mistni komunikace z Krajného (stav v dubnu 2014). Foto Pavel Bolina, Du$an Cendelin.

Abb. 5. Krajné, Bez. Myjava. Einer der michtigen Hohlwege der Trasse Uherské HradiSté—Nitra an den Aufstiegsstellen iiber den
Nordhang der Kleinen Karpaten, wo er bis heute von der aus Krajné fiihrenden ortlichen StraBe genutzt wird (Stand April 2014).
Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.
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V prodlouzeni dosavadniho sméru cesty od Krajného kolem mohyly do inundaéniho uze-
mi tdoli Vahu pak lezi jiz zminéné velkomoravské hradisko v Pobedimi (obr. 4:5, 6; Bialekova
1978; 1998). Z dtivodu omezenych moznosti vyzkumu nebylo mozno sledovat pokraovani trasy
pies udoli Vahu (ca 8 km), jde vSak jednoznacné o linii predikovanou A. Ruttkayem (2012, 495)
k brodu, ktery byl na druhém biehu Vahu kontrolovan fortifikaci ve vyrazné a dobte chranéné
poloze Kostolec nad obci Ducové (okr. Piestany). Pfitom podle vysledkl archeologického vy-
zkumu A. Ruttkaye (napf. Ruttkay 1975; 2005) mohla vystavba valu a ptikopu na Kostolci byt
priblizné synchronni se vznikem zminéné pravéké mohyly v Ockové. Pro dobu velkomoravskou
je vyznam fortifikace nad brodem dobfe zdiraznén existenci rotundy, téz zjisténé vyzkumem
A. Ruttkaye.

Obr. 6. O¢kov, okr. N. Mesto n. Vahom. Poziistatky staré cesty, ktera ve sméru od Krajného schazela do udoli Vahu kolem mohyly
z mladsi doby bronzové (¢aste¢né v levé &asti snimku; stav v dubnu 2014). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Abb. 6. O¢kov, Bez. Neustadt an der Waag. Uberreste eines alten Weges, der aus Richtung Krajné ins Waagtal um die jungbronzezeit-
lichen Grabhiigel hinabfiihrte (teilweise im linken Bildteil; Stand April 2014). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Obr. 7. Ducové, okr. Pie§any. Opustény ivoz na vystupu od brodu pies Hubinsky potok s vyznacenim jeho $ifky ca 10m (relikt
»a“ na nasledujicim obrazku). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Abb. 7. Ducové, Bez. Pie§tany. Aufgegebener Hohlweg von der Furt durch den Bach Hubinsky Potok mit eingezeichneter Breite von
ca. 10 m (Relikt ,,a* in der nachfolgenden Abbildung). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Blizky pfechod Vahu je dnes logicky mimo moznosti poznani povrchového priizkumu, ale
zkoumana trasa zanechala nezpochybnitelny relikt pfimo pod skalou Kostolce. Zde u betonové-
ho mustku sestupuje k zaniklému brodu pfes Hubinsky potok Siroky, dnes postupné se zahlinu-
jici a vegetaci zarustajici komunikacni zleb (obr. 7, 8:a), jenz je pozustatkem trasy, ktera po pie-
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Obr. 8. Schéma dalkovych tras na vychod aZ jihovychod od Ducového (Eislovani a dalsi znaleni lokalit odpovida celkové mapce
obr. 14). 6 — Hradi$te u Moravan n. Vahom; 7 — Kostolec u Ducového; a—k, z—zz — mista reliktit dopravniho pohybu. Mapovy podklad:
http://www.mapy.cz/, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 8. Ferntrassenschema ostlich bis siidostlich von Ducové (Nummerierung und weitere Kennzeichnung der Fundstellen entspre-
chen der Gesamtkarte von Abb. 14). 6 — Burgwall bei Moravany a.d. Waag; 7 — Burgwall Kostolec bei Ducové; a—k, z—zz — Stellen mit
Verkehrsbewegungsrelikten. Kartenvorlage: http://www.mapy.cz/, aufgerufen am 15. 6. 2014.

Obr. 9. Pokradovani trasy od Ducového do PovaZského Inovce SV od Hubiny (srov. obr. 8:b). Foto Pavel Bolina, Dusan Cendelin.
Abb. 9. Fortsetzung der Trasse von Ducové zum Gebirgszug PovaZské Inovec nordéstlich von Hubina (vgl. Abb. 8:b). Foto Pavel
Bolina, Dusan Cendelin.

chodu Hubinského potoka smétovala k jihovychodu na Sirokou plant mezi Hubinskym potokem
a potokem Striebornica. Do Povazského Inovce pokracovala dvéma vétvemi. Relikty severnéjsi
1ze dobfe rozeznat severovychodné od Hubiny (obr. 8:b, 9), relikty jiznéjsi se nachazeji pobliz
Hradiste u Moravan nad Vahom (obr. 8:z—zz, 10; k piivodné snad praveéke fortifikaci s dolozenym
osidlenim z 11.-12. stoleti v poloze Hradi$te viz Ruttkay 1989, 73-75).

Dal pak nas prazkum trasy od Uherského Hradist¢ v mnohém mohl navézat na zdkladni
uvahu o jejim prubéhu ptes Povazsky Inovec, jak byla prezentovana v ivodu zminénymi pracemi
K. Piety a A. Ruttkaye. Nutno pfedeslat, Ze jmenovanym autortim se podafilo ukazat slozitost
a mnohovrstevnost problematiky, od pocatku vSak byla zfejma slabina jejich feseni, spocivajici
v predstave tras vedenych dlouhymi tseky v udolich podél potokii. Takové feseni je v rozporu
s poznatky z jinych (ndmi i dal§imi autory) zkoumanych historickych komunikaci dalkového
vyznamu ve srovnatelné ¢lenitém terénu (napf. pro Sumavu srov. Kubi—Zaviel 2007-2009; ze
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Obr. 10. Pokracovani trasy od Ducového na vystupu svahem JV od Hradi$te u Moravan nad Vahom (srov. obr. 8:zz). Foto Pavel Bolina,
Dusan Cendelin.

Abb. 10. Fortsetzung der Trasse von Ducové am Hangaufstieg siidostlich des Burgwalls bei Moravany a.d. Waag (vgl. Abb. 8:zz). Foto
Pavel Bolina, Dusan Cendelin.

Slovenska nové Pazinova—Beljak—Slamova—Belacek 2013). Pokud staré komunikace ve stiedo-
evropskych podminkach nékde bez vazby na osidleni do tdoli vchazely, tak pouze proto, aby
po pitihodné potocni terase dosahly mista (napf. rozdvojeni udoli, vybézku s mensim sklonem
svahu apod.), kde nejdiive bylo mozné piijatelnym zpisobem vystoupat na hibet, do horského
sedla ¢i na nahorni rovinu.*

K. Pieta a A. Ruttkay spravné urc€ili, ze jedna z vétvi trasy sméfujici z Nitranska na se-
verozapad vchazela do prostoru Povazského Inovce v nadmoiské vysce 230 m tdolim Bojnianky
u Bojné (po vysoké levobiezni potocni terase — srov. text vySe pii pozn. 4). Predpokladali, ze
u paty vyrazného hibetu Zihlavniku (450—500 m n. m.), ve sméru jihovychod—severozapad oddg-
lujiciho Hradnou dolinu od udoli Bojnianky, se komunikace rozdélila a jednou vétvi postupovala
k severoseverozéapadu proti toku Bojnianky pfimo pod pravéké hradisté Bojna II (o ném Pieta
2006, 173—179) a dal udolim na severozapad. Podle nékterych formulaci K. Piety a A. Ruttkaye
a jejich jen schematickych nacrti vedlo pokracovani z tdoli Bojnianky do vychodniho svahu
hlavniho hiebene Inovce, ktery trasa pfekonavala bud’ prudkym vystupem v poloze Novy Majer
severné Kostolného vrchu (Pieta—Ruttkay 2006, Tab. F1), nebo v trase dnes$ni cesty z Nové Le-
hoty do Staré Lehoty (Ruttkay 2012, 488 — obr. 1, 497). Druhou vétev vede K. Pieta ¢astec¢né po
hiebenu Zihlavniku, spolu s A. Ruttkayem i udolim Hradného potoka, ve kterém trasu vétvi do
sméru pies hradisko Bojna I na Ducové a do sméru na Modrovou. V jejich podani se po prichodu
arealem hradist¢ Bojna I hlavni pfevySeni smérem na dopravné vyznamné navrsi Jelenie Jamy
piekonavalo prudkym severovychodnim svahem Bieleného vrchu (kota 732m). Severni vétev
pak méla podél Hradného potoka a jedné z jeho zdrojnic vystoupat na hlavni hieben Inovce jizné
od Kostolného vrchu (Pieta—Ruttkay 2006, 23).

Malou pravdépodobnost takto vedenych tras, danou nejen nutnosti zdolavani velmi prud-
kych svahtl kolmo na vrstevnice, ale i dlouhymi Gseky v poto¢nich nivach,® nepfimo pfi povr-

4 Tak napf. ptivodni trasa od Kostolce u Ducového na Nitru po prekonani potoka Striebornica vchazela pod vrcholem Hradiste do pri¢ného udoli
bezejmenného potoka a po jeho pravobiezni terase pokracovala asi 600 m na jihovychod, kde pozvolnéjsim svahem mohla prakticky kolmo na
vrstevnice vystoupat do sedla mezi uvedenou fortifikaci a navazujicim hibetem (viz obr. 8:zz, 10). Jako hiebenova pak pokracovala dal k sedlu
Gajda. Cesta zakreslend na II. vojenském mapovani, kterd po prechodu Striebornice za¢ina mnohem dfive stoupat §ikmo jiznim svahem Hradiste,
je evidentné novovékého pivodu.

5 Napiiklad ve vIhéim obdobi byla prakticky nepriichodna ¢ast udoli Bojnianky mezi patou Zihlavniku a hradistém Bojna II. Pivod sou¢asné
cesty, zafiznuté do upati piikrého svahu Mladého haje, mizeme s velkou pravdépodobnosti klast az do novovéku.
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chovém pruzkumu potvrdila absence relikta starych tras v kritickych mistech stoupani, kde
by se charakteristické pozustatky (ivozii mohly vyskytovat. To je markantni zvlasté u dalkové
komunikace, u niz K. Pieta a A. Ruttkay pfedpokladali, Ze prochazela pies hradisté Bojna I. Vel-
mi dobfie lze ptitom rozeznat systém nékolika Gvozi ptivodni, z Hradné doliny stoupajici pfistu-
pové cesty do hradisté k severovychodni brang, zatimco jeji pokracovani od jihozapadni brany
smérem do svahu Bieleného vrchu je z hlediska vyskytu reliktti dopravniho pohybu nejen zcela
sterilni, ale zdejsi cesta je nevyrazna i ve srovnani s okolnimi béznymi lesnimi cestami (obr. 11).

Rozdil v intenzité pohybu pfes obé brany je patrny i v samém prostoru hradisté. Od se-
verovychodni brany pokracuje postupné se zmensujici uvoz k nejvy$simu bodu hradisté, kde
zanika, dal k jihozapadni brané pak cesta prakticky zadny uvoz nevytvotila. Pfedstavu dalkové
obchodni trasy, jez by prochazela hradiskem Bojna I (napf. Ruttkay 2012, 499), nelze opirat
ani o existenci jihozapadni brany, dalezité z hlediska bezpe¢nosti hradiste, pfistupu k nejblizsi-
mu vodnimu zdroji, zasobovani dfevem i moznosti kontrolovat cestu probihajici vyse po uboci
Bieleného vrchu, ktera podle dochovanych reliktti (obr. 12:j,1,m, n, y) z polohy Jelenie Jamy
smétovala pfiblizné k jihu, dolt z Povazského Inovce po dopravné piihodnych hibetech nad
Lipovnikem a Bojnou.

Obr. 11. Kontrast mezi relikty dopravniho pohybu na pFistupu k hradisti Bojna I z idoli Hradného potoka a cestou pokracujici od
jihozipadni briany vystupem do svahu Bieleného vrchu. 1 — uisek cesty pies hradi$té (bez tivozu); 2 — sou¢asna iivozova cesta k hradi-

XAk

§ti a soustava opusténych uvozii u severovychodni brany (Sipka v misté s rozdilem vy$ky dna ¢asné cesty a op uvozu asi
1,2m); 3 — brodové misto cesty k hradisti v Hradné doliné. Mapovy podklad: TM 10 (M-33-132-B-b—4_34-121-A-a-3), Ustredna
sprava geodézie a kartografie 1964, http://archivnimapy.cuzk.cz/topos52/010k/M_33_132_B_b_4_index.html, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 11. Kontrast zwischen den Verkehrsbewegungsrelikten am Zugang zum Burgwall Bojna I vom Tal des Baches Hradna aus und
dem Weg, der vom Siidwest-Tor iiber den Hangaufstieg des Bergs Biely Vrch weiterverliduft. 1 — Wegabschnitt durch den Burgwall
(ohne Hohlweg); 2 — gegenwirtiger zum Burgwall fiihrender Hohlweg und System aufgegebener Hohlwege am Nordost-Tor (der
Pfeil befindet sich an einer Stelle, an welcher der Hohenunterschied zwischen heutigem und aufgegebenem Hohlweg ungefihr 1,2m
betriigt); 3 — Furt des Weges zum Burgwall im Hradna-Tal. Kartenvorlage: TM 10 (M-33-132-B—b-4_34-121-A-a-3), Zentralver-
waltung Geodisie und Kartographie 1964, http:/archivnimapy.cuzk.cz/topos52/010k/M_33_132_B_b_4_index.html, aufgerufen am
15. 6.2014.

Problematickou se v této souvislosti stava predstava hradiska Bojna I jako sttediska obcho-
du 9. stoleti na vyznamné dalkové komunikaci. Tézko téz akceptovat, ze pomistni nazev ,,Trho-
visko®, zachyceny Urbarnou mapou Bojné z konce 19. stoleti ve svahu (!) nedaleko jihozapadni
brany, by mohl byt odrazem konani trhti na hradisti ¢i v sedle pfed nim v dobé velkomoravské
(Pieta—Ruttkay 2006, 25; Ruttkay 2012, 499). Pomistni nazvy se zakladem ,,trh-“ jsou navic
relativné bézné.* Napadna je poloha téchto pomistnich jmen mimo centra osad. Zda vSak se zde
obchodovalo s dobytkem ve smyslu puvodni pfedstavy P. Ratkose (1978, 252),” 1ze pochybovat,

6 Toponymum Trhovisko, Trhoviste a Trhovec se na Slovensku vyskytuje napf. na katastralnich Gizemich Dunajska Streda, Kezmarok, Krajné,
Kralovsky Chlmec, Krizovany, Spiské Podhradie, nehledé na nazvy obci se zékladem ,,trh-, napf. Trhoviste (okr. Michalovce), Horné a Dolné
Trhoviste (okr. Hlohovec).

7 Podle P. Ratkose méla v raném stiedovéku ,,Trhoviste™ slouzit k zahanéni a pozdéjsimu prodeji zajatého bezprizorniho dobytka, otroki

a nevolnikd. Na tuto hypotézu v souvislosti s ,, Trhovistem* u Bojné téz odkazuje A. Ruttkay (1989, 75).
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Obr. 12. Situace dalkovych tras severozapadné od Bojné (Cislovani a dalsi znaceni lokalit odpovida celkové mapce obr. 14). 2 — pravéké
hradi3té Bojna II; 3 — hradi$té Bojna I; 4 — pravéké hradi$té Marhat; 5 — rané stéedovéké osidleni u rotundy sv. Juraje; I. — trasy
ovéiené relikty; II. — pfedpoklidané pribéhy tras zatim blize nezkoumané; I11. — pfistupova komunikace k velkomoravskému hra-
disti Bojna I; IV. — alternativa k pfedpokladanému pokracovani dilkové trasy k osadé Bojna; V. — brodova mista; VI. — mohyly;
VIL. - linearni fortifikace piehrazujici horské hiebeny v polohich Zihlavnik a Mlady hj (tzv. Bojna I1I a Bojna IV); j—p, t-y — relikty
dopravniho pohybu (soupis s bliz§imi idaji viz P¥iloha). Mapovy podklad: http:/www.mapy.cz/, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 12. Lage der Ferntrassen nordwestlich von Bojnid (Nummerierung und weitere Kennzeichnung der Fundstellen entsprechen der
Gesamtkarte von Abb. 14). 2 — urzeitlicher Burgwall Bojna I1; 3 — Burgwall Bojna I; 4 — urzeitlicher Burgwall Marhat; 5 — friihmit-
telalterliche Besiedelung an der St. Georg-Rotunde; I. — durch Relikte verifizierte Trassen; I1. — bislang nicht niher untersuchte mut-
maBliche Trassenverliufe; I11. — Zugangsverkehrsweg zum groBmihrischen Burgwall Bojna I; IV. — Alternative zur angenommenen
Fortsetzung der Ferntrasse zur Siedlung Bojni; V. — Furtstellen; VI. — Grabhiigel; VII. — lineare Befestigungsanlagen, mit denen die
Bergkimme in den Lagen Zihlavnik und Mlady Haj gesperrt wurden (sog. Bojna III und Bojna IV); j—p,t-y — Verkehrsbewegungsre-
likte (Verzeichnis mit niheren Angaben sieche Anhang). Kartenvorlage: http:/www.mapy.cz/, aufgerufen am 15. 6. 2014.

nebot’ jeho hypotéza viibec nepocitala s moznym vztahem takovych topik k pojmenovani nékte-
rych cest. To by mohl byt i pfipad Trhoviska u Bojné, vysvétlitelny patrné pozdejsim vyuzitim
nékteré ze starych komunikaci v okoli Bieleného vrchu jako dobytéi trasy. Jednu dobytci trasu
snad naznacuje i pomistni nazev Trhovica zhruba 3km jihozapadné€ od Jelenich jam (k dal$im
podobnym nazvim v okoli viz obr. 14), které zminuji jak P. Ratkos (1978, 252), tak A. Ruttkay
(1989, 75). Nazev lze interpretovat jako cestu na trh ¢i z trhu, v ¢eskych zemich je topikum vice-
krat dolozeno jako Trhovice, nebo nékterou z jeho modifikaci.® Umisténi Trhoviska u Bojné I (do
svahu) také nemusi pesné odpovidat poloze, ke které se vztahovalo. Pfi znamé tendenci k posu-
niim a deformacim nazvl na mapach mohla byt urcujici lokalita toho nazvu dosti vzdalena a na
konci 19. stoleti mohli zachytit pojmenovani jiz jen ¢asti lesa, ke kterému se vztahovalo.
Ostatné posunem topika ,,Kamenne vrata“, na novodobych mapach nespravné polozeného
do zapadni ¢asti Hradné doliny, vznikla i mylna piedstava, ze timto idolim prochazela po celé
jeho délce davna komunikace, ktera jizné Kostolného vrchu vychazela na hlavni hfeben Inovce
(Ruttkay 2012, 499; 505). Ze starSich map, konkrétné z II. a III. vojenského mapovani je vsak

8 Napiiklad pomistni nazev Trhovisko pfi okraji Valasskych Klobouk, Trhovice u Zbraslavi aj. (Sedlacek 1924; Cendelin 1999a, 48).
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ziejmé, ze jako ,,Kamenne vrata“ se oznacovala poloha pfi koté 568 m na hiebeni Inovce jizné
Kostolného vrchu (zde viz obr. 13). Saim nazev ,,Kamenne vrata“ se bezpochyby puivodné vzta-
hoval ke kratkému do skaly zasekanému useku hiebenové cesty (obr. 13), ktera (poté, co minula
Kostolny vrch) se v daném misté vyhybala pozoruhodné asi o deset metru vyvysené plosing 400
x 100m. Ze severu i od jihu méla plosina samostatné vstupy (obr. 13:e, g), po jeji vychodni strané
pod dnesni cestou se mezi dvéma ivozy dochovaly zbytky zatim bliZze nezkoumaného objektu,
jehoz ucel mohl souviset s vybiranim myta na cesté (obr. 13:f). Toponymum ,,Kamenne vrata“
zname i z jinych regiont Slovenska, zpravidla v souvislosti s vyznamnou dalkovou trasou (se-
verné od Smolenic na tzv. Ceské cesté, severovychodné Trebichavy na spojnici horniho Poniti
s Rajeckou kotlinou, jihozapadné od Turé Luky).

V.

I'("Q_stbl‘ny vrch'v;_,_,"

n'e vr:‘ita

Obr. 13. Lokalita Kamenne vrata na hi‘ebeni PovaZského Inovce. 1 — lesni cesty; 2 — relikty dopravniho pohybu (znaceni odpovida
celkové mapce obr. 14); 3 — ploSina po zaniklém objektu; 4 — skalni vystupy a skupiny balvanii; 5 — pfedpoklidané pokracovani relikti
cestami na ploinu navrsi; d—g — relikty dopravniho pohybu (soupis s bliz§imi udaji viz P¥iloha); dvojité Sipky — priibéh dilkovych
tras sedlem Kamenne vrita. Mapovy podklad: TM 25 (M-33-132-B-b), Generilni §tib ¢eskoslovenské lidové armady 1955, http:/
archivnimapy.cuzk.cz/topos52/025k/M_33_132_B_b_index.html, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 13. Fundstelle Kamenne Vrata auf dem Bergkamm des Gebirgszugs PovaZsky Inovec. 1 — Waldwege; 2 — Verkehrsbewegungs-
relikte (die Kennzeichnung entspricht der Gesamtkarte von Abb. 14); 3 — Fliche eines wiisten Objektes; 4 — Felsvorspriinge und
Ansammlung von Felsblocken; 5 — mutmaBliche Fortsetzung der Relikte auf den Wegen zum Hohenplateau; d—g — Verkehrsbewe-
gungsrelikte (Verzeichnis mit niheren Angaben sieche Anhang); Doppelpfeile — Ferntrassenverlauf iiber den Bergsattel Kamenne
vrita. Kartenvorlage: TM 25 (M—-33-132—-B-b), Generalstab der tschechoslowakischen Volksarmee 1955, http://archivnimapy.cuzk.
cz/topos52/025k/M_33_132_B_b_index.html, aufgerufen am 15. 6. 2014.

Skute€nost, ze v pracich K. Piety a A. Ruttkaye nejsou trasy pies Povazsky Inovec vedeny
v souladu se souc¢asnymi poznatky o prubéhu starych komunikaci, by nemusela byt povazovana
za az tak vazny nedostatek, nebot’ namisto idolim mnohde ptislusna komunikace vedla po para-
lelné probihajicim tahlém horském hibetu. Nedocenéni hibetnich tras v§ak vedlo k tomu, Ze ne
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ve viech ptipadech byly spravné uchopeny relikty dopravniho pohybu ve vysinnych polohach.’
V kombinaci s linearnimi fortifikacemi, které v zatim blize neuréené dob& dopravni koridory
hiebenovych tras pfi¢né pietnuly za ucelem snazsi kontroly provozu na pfislusné komunikaci
(viz obr. 12:VII), pak Givozy K. Pieta interpretoval jako sou¢ast opevnéni neexistujicich hra-
di§t Bojna III na horském hibetu Zihlavnik a Bojna IV na hibetu Mlady haj nad levym bichem
potoka Bojnianky.!" Dostate¢né téZ nebyl zhodnocen vztah archeologicky zkoumanych mohyl
na hibetu Zihlavniku (srov. Pieta 2006, 179—185) k trase, ktera kolem nich prochazi v podobg

nejvyraznéjsiho systému uvozi v oblasti.?

x
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.
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Obr. 14. Hlavni pfechody PovaZského Inovce s vyznadenim zji§ténych pozistatki starych cest a nékterych pomistnich jmen. 1 — pra-
véké hradi§té Uhrad; 2 — pravékeé hradi$té Bojna I1; 3 — hradi$té Bojna I; 4 — pravéké hradisté Marhat; 5 — rané stiedovéké osidleni
u rotundy sv. Juraje (polohy Pust’ a Jurko); 6 — Hradi$te u Moravan; 7 — Kostolec u Ducového; I. — trasy ovéiené relikty; I1. — pfedpo-
kladané pribé&hy tras zatim bliZe nezkoumanych; ITI. — pFistupova komunikace k velkomoravskému hradisku Bojna I; a-zz — relikty
dopravniho pohybu (soupis s bliZ§imi udaji viz PFiloha). Mapovy podklad: http:/www.google.com/maps/, cit. 15. 6. 2014.

Abb. 14. Hauptiibergiinge des Gebirgszugs PovaZsky Inovec mit Kennzeichnung der entdeckten Uberreste alter Wege und einigen
Ortsbezeichnungen. 1 —urzeitlicher Burgwall Uhrad; 2 — urzeitlicher Burgwall Bojna II; 3 — Burgwall Bojna I; 4 — urzeitlicher Burg-
wall Marhat; 5 — frithmittelalterliche Besiedelung an der St. Georg-Rotunde (Lagen Pust’ und Jurko); 6 — Burgwall bei Moravany;
7 — Kostolec bei Ducové; I. — durch Relikte verifizierte Trassen; II. — bislang nicht niher untersuchte mutmaBliche Trassenverliufe;
III. — Zugangsverkehrsweg zum grofmihrischen Burgwall Bojna I; a—zz — Verkehrsbewegungsrelikte (Verzeichnis mit niheren An-
gaben siche Anhang). Kartenvorlage: http:/www.google.com/maps/, aufgerufen am 15. 6. 2014.

Pokud se tyce hradisté¢ Bojna I, na zakladé dosavadnich poznatki bychom snad misto
o trznim centru z doby velkomoravské mohli hovofit o vyznamném uto¢istném hradisti skry-
tém v horach, s hlavnim pfistupem dobfe hajitelnou zamokienou Hradnou dolinou, v nadsazce
snad o jakémsi ,,slovenském Machu-Picchu®. Ve sttizlivejsi poloze zatim konstatujeme, ze zad-
na z hlavnich tras pfes Povazsky Inovec hradistém neprochazela, nicméné jeho poloha davala
dobré moznosti ty nejdilezitéjsi komunikace kontrolovat. Vztah velkomoravského hradisté Boj-

9 Jde zejména o pozistatky mohutného systému tvozi, ktery stoupa na hibet Zihlavniku z mista rozd&leni udoli na Hradnou dolinu a udoli
Bojnianky (obr. 12:u). Zminky K. Piety a A. Ruttkaye o komunikaci na hbetu Zihlavniku v souvislosti s fortifikaci Bojma III (Pieta-Ruttkay 2006,
25; Pieta 2006, 180) tento systém uvozi nepostihuji.

10 Podobna lineéarni fortifikace pietinajici ivozy na hlavnim komunika¢nim hibetu vychodné od Pustého hradu u Zvolenu je datovana do

7.-8. stoleti (Pazinova—Beljak—Slamova-Belacek 2013, 164); patrné stiedoveéky val a ptikop petina horskou hiebenovou komunikaci prochazejici
kolem hradu Lukova pies Hostynské vrchy (Cendelin 2013, 11). Za novovéky pak lze pokladat val a piikop (obraceny proti Cecham), kterym byl
pietat systém Givozii na Zitavské cesté v irovni hradu Karlsfriedu.

11 Ze K. Pieta lokalitu Bojna III chape jako hradisté, doklada mj. i formulaci ,.iradiska I a III mali priechodny charakter (Pieta 2006, 183).

12 Dobte tradici vztahu ziizovani mohyl a pravékych pohiebist’ u starych cest dokumentuje vyjadieni ¢eského kronikafe Kosmy z 1. &tvrtiny

12. stoleti, podle kterého obyvatelé Cech po smrti bajné knézny Kazi zbudovali mohylu pii cesté, kterou se chodi do kon¢in kraje Bechytiského
(Kosmas 1. 4, ed. Bretholz 1923, s. 10; k tomu Bolina—Klimek 2007).
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na I k moznym okolnim dalkovym trasam byl podobny, jako mélo praveéké hradisté Bojna II.
Za piedpokladu, ze vSechny dalkové trasy v této Casti Povazského Inovce, jak jejich pribéh
odvozujeme z doposud zjisténych reliktu, byly vyuzivany v dob¢ osidleni hradisté Bojna I, leze-
lo toto p¥iblizné& uprostied mezi komunikaci vyuzivajici hibet Zihlavniku a trasou, ktera kolem
Bieleného vrchu v sob& umoziovala spojit n€kolik dopravnich pohybt. Jednak pravdépodobné
piimo od Nitry pfes lokalitu u kostela sv. Juraje (o ni Ruttkay 1975a; 2006, 193-197)," jednak
pies soucasnou osadu Bojna od piechodu pohoii Tribe¢ mezi dne$nim méstem Topol'¢any a hra-
dem Oponice."

Trasa od pohoti Tribe¢ mohla vyuzit k pokradovani na sever i hibetu nad levym biehem
potoka Bojnianky, vrcholicim horou s pravékym hradistém Uhrad (kéta 684 m). V blize neur-
¢ené dobé a bez pfimé navaznosti na predpoli hradi§té Bojna II byla tato hibetni komunikace
pretata linearni fortifikaci, kterou K. Pieta oznacuje jako Bojna IV (WGS-84: N48 37 11.6 E18
02 21.7). Vyrazna soustava opusténych avozi na Zihlavniku velmi pravdépodobné také nezastu-
puje smér na Uherské Hradisté, nybrz (pfi zachovani pravidla pfimé trasy) na Trencinsko a do
severndji polozeného Povazi. Mimoitadna intenzita opu§ténych tvozi na Zihlavniku naznadu-
je pouzivani trasy do nedavné minulosti, coz snad koresponduje s germanismem ,,Vartovka“
v jedné Casti hibetu. Vychozimi body, které pro 9. a 10. stoleti mohly uréovat dopravni pohyb
v prostoru kolem hradiska Bojna I, se tedy podle doposud zjisténych reliktd v terénu jevi Uher-
skohradist'sko a Trenéinsko na strané jedné a Nitra s prostorem kolem ohybu Dunaje na strané
druhé. Jak intenzivni byl pohyb na téchto komunikacich, je zatim nezjistitelné.

Vyzkum starych dopravnich tras provedeny v okoli Bojné autory tohoto ptispévku je vsak
nutné povazovat za piedb&zny, celd oblast vola po komplexnim feSeni pfedev§im s vyuzitim
LIDARu, kterym by komunikaéni vztahy tohoto regionu ziskaly mnohem vét$i vypovidaci
schopnost. Ale uz nyni, bez ohledu na dalsi postup vyzkumu je zfejmé, ze v§em pozlstatkim
starych cest v okoli Bojné by se mélo dostat zvySené pozornosti ze strany organt pamatkové
péce. Hrozi zde velké nebezpeci jejich poskozovani ¢i tplny zanik pii souéasném zptsobu hos-
podaiského vyuziti lesi za pomoci tézké mechanizace. Mimofadna lokalita Bojna I se svymi
vyznamnymi archeologickymi nalezy tak jiz dnes nezadrzitelné pfichazi o nezastupitelnou sloz-
ku svého poznani.

PRILOHA

Soupis autory zjiSténych relikti dopravniho pohybu na Povazském Inovci
(v systému znaceni pouzitém na obr. 8, 12, 13 a 14)

Vzdy jsou uvedeny soutadnice GPS (u rozlehlejsich relikta jejich ptiblizny stfed), zjedno-
dusSeny popis a ptipadny vztah k okolnim lokalitam.

a—N48 37 14.4 E17 52 25.2
Komunikaéni zleb u pfechodu Hubinského potoka pod skalou Kostolce u Ducového ca
1km ZSZ od centra osady Hubina.

b —N48 37 08.0 E17 53 20.9

Torzo mensiho komunikaéniho zlebu a zbytky dvou opusténych ivozl na okraji zdhume-
nicovych parcel osady Hubina ca 300m SV od stfedu osady; pravdépodobné vétev smétujici
k poloze Kamenne vrata na hiebeni Povazského Inovce.

13 Dle dochovanych relikti (viz obr. 12:k, p) usuzujeme, Ze ve starsi fazi se trasa od Nitry kolem rotundy sv. Juraje dostavala na hlavni hibet
Inovce pies sedlo Marhatu.

14 Autoriim jsou z této trasy zatim znimy tvozy u Nitrianske Stredy a Celadinci (WGS-84: N48 31 02.5 E18 11 08.4; N48 30 23.2 E18 10 45.8).
Pfi sméru zhruba SZ-JV lze hypoteticky dalkovou trasu pfes pohofi Tribe¢ prodlouzit do prostoru k ohybu Dunaje, pfi pohybu dal do Karpatské
kotliny vyhodném z hlediska eliminace dvojiho pfechazeni dunajského veletoku (srov. obr. 2).
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bb —N48 38 01.1 E17 54 01.8
Vyrazny systém uvozu sestupujici k uzkému sedlu nad jiznim koncem osady Modrova;
trasa pravdépodobné pokracovala nad Modrovou a ptes Luku na Hradok.

¢ —N48 37 35.6 E17 57 42.6
Soustava opusténych tvozi, ca 0,5km S od Kostolného vrchu vedle lesni asfaltové cesty
Jelenie Jamy — Stara Lehota; dilezity doklad spojeni na Trenéinsko.

d —N48 37 18.9 E17 57 24.7

Opustény uvoz, ca 0,5km ZJZ od Kostolného vrchu vedle zpevnéné lesni cesty ke koté
Grnica 523 m n.m.; pozistatek komunikace vyuzivané jak ve sméru od Luky a Modrové, tak
Ducového a Hubiny.

e—N48 37 14.9 E17 57 36.0
Kratky opustény Gvoz v kamenitém svahu nahorni plosiny ca 350 m JZ od Kostolného vr-
chu tésné vedle lokality Kamenne vrata; avoz umozioval pfistup na nahorni plo§inu od severu.

f—N48 37 07.9 E17 57 36.0

Tti opusténé Givozy ve svahu pod dnesni zpevnénou cestou ca 0,3 km J od polohy Kamenne
vrata; prostfedni tivoz konéi malou plosinou pfedstavujici snad relikt strazného, kontrolniho ¢i
pomocného objektu.

g —N48 37 01.9 E17 57 19.0
Dva kratké mélké opusténé uvozy 0,9km JZ od Kostolného vrchu, zpfistupiujici od jihu
nahorni plosinu vyvySenou asi 10m nad okolni cesty.

h —N48 36 56.9 E17 57 36.0
Opustény Gvoz vedle asfaltové cesty Stara Lehota — Jelenie Jamy ca 0,9km S od lokality
Jelenie Jamy; doklad hiebenové trasy.

i—N48 36 41.9 E17 57 47.0
Velky opustény Gvoz vedle asfaltové cesty Stara Lehota — Jelenie Jamy ca 0,5km S od
Jelenich Jam; doklad hiebenové trasy.

j—N48 36 21.9 E17 58 04.6
Mensi soustava melkych Givozi ve vybézku lesa vedle lesni cesty ca 350m VIV od Jelenich
Jam; doklad trasy obchazejici Bieleny vrch po severni strané.

k —N48 36 11.5 E17 57 57.5

Nekolik vétsich uvozl na kraji lesa vedle cesty z lokality Jelenie Jamy do sedla Marhatu;
vyznamny doklad pokraovani hiebenové trasy na Nitransko, jak kolem polohy Jurko, tak po
hibetu nad Lipovnikem.

1-N48 36 02.9 E17 59 02.9

Opustény Gvoz do svahu Bieleného vrchu ca 0,5km V od jeho vrcholu; muze jit o pokra-
covani trasy prichazejici ptes relikt ,,m®, které nad soucasnou zpevnénou cestou zkracovalo po
ubodi Bieleného vrchu spojeni s Jelenimi Jamami.

m — N48 36 03.0 E17 59 07.0

Dva uvozy blizko sebe 0,6 km V od vrcholu Bieleného vrchu, odbocujici ze zatacky soucas-
né zpevnéné lesni cesty smérem na vychod.
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n —N48 35 48.8 E17 59 01.5
Opustény uvoz odbocujici ze soucasné zpevnéné lesni cesty ca 650m JV od vrcholu Biele-
ného vrchu.

0—N48 3543.6 E17 58 58.5

Uvozova cesta provazena tiemi az étyfmi opudténymi avozy ca 800m JV od vrcholu Biele-
ného vrchu; Givoz, jimz komunikace pokracovala nad souc¢asnou zpevnénou lesni cestou, se v jiz-
nim svahu Bielen¢ho vrchu zéhy vytraci, v opaéném sméru se uvozy po asi 250m spojuji s po-
kra¢ovanim reliktu ,,n“. Trasa pak dal pokracuje po hibetu, ktery vybiha z Bieleného vrchu k JV.

p — N48 35 14.0 E17 57 55.0

Soustava opusténych tvozl rizného stupné dochovani ca 100 m severné rotundy sv. Juraje;
dualezity doklad trasy z Nitranska kolem rotundy sv. Juraje pfes sedlo Marhatu na Jelenie Jamy
a dal na Trenc¢insko.

q—N48 34 38.5 E17 57 17.6
Rozlehla soustava opusténych Gvozi, vedle lesni cesty ca 2km SSZ od Nitrianské Blatnice;
dalezity doklad trasy Nitra — Uherské Hradisté, ktera pies sedlo Gajda pokracovala k reliktu

13

ZZ°.

r—N48 33 35.9 E17 57 58.4
Komunika¢ni zleb erodovany do podoby strze, koncici u severniho okraje Nitrianské Blat-
nice; pokracovani trasy od reliktu ,,q".

s —N48 33 41.9 E17 58 39.0

Dnes rozorany hluboky tvoz ca 1km SV od centra Nitrianské Blatnice na jednom z vy-
bézku Povazského Inovce, dobfe viditelny na ortofotomapé z doby pted r. 2014; relikt je prav-
dépodobné pozistatkem pivodni trasy od kostela sv. Juraje na Nitru, ktera mijela Nitranskou
Blatnici.

t—N48 36 20.6 E18 03 01.3
Opusténé tvozy vedle asfaltové lesni cesty stoupajici z idoli Bojnianky na hieben Babica
ca 3km S od centra Bojné.

u—N48 36 25.7 E18 02 19.3
Rozséhla soustava opusténych Givozi stoupajicich na hibet Zihlavniku ca 4,3km SSZ od
centra Bojné.

v —N48 36 42.0 E18 01 47.1
Opustény tivoz kolmy na horni konec reliktu ,,u”, ktery doklada dopravni pohyb od mohyly
na hibetu Zihlavniku do boéniho tidoli; mylné by mohl byt pokladan za p¥ikop fortifikace.

w —N48 36 34.0 E18 00 59.1
Mensi opustény uvoz v udoli Hradné doliny vedle soucasné zpevnéné lesni cesty.

x —NN48 36 45.3 E18 00 06.4
Opusténé Gvozy v piistupovém prostoru k SV brané hradisté Bojna 1.

y — N48 35 23.0 E18 01 34.0
Soustava vyraznych opusténych Gvozi ca 2,6 km SZ od centra Bojné.
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z—N48 36 31.1 E17 53 37.0

Velky uvoz vysekany do skalniho podlozi — vedle soucasné zpevnéné cesty —, kterym trasa
od Ducového piekonavala severni svah tdoli Striebornice. V horni ¢asti je ivoz zavazen odpa-
dem z ptilehlé zahradkatské kolonie.

7z —N48 36 10.8 E17 54 22.8
Vyrazny systém uvozu stoupajicich na hibet, ktery nad tdolim Striebornice vrcholi fortifi-
kaci Hradiste. Pokracovani ivozl i na hibetu smérem k sedlu Gajda.
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Zusammenfassung

Die Bedeutung von Verkehrsbewegungsrelikten bei der Interpretation
des Grossmihrischen Burgwalls bei Bojna (Bezirk Topol’¢any)

Im Zusammenhang mit den historischen Straenverkehrswegen in der Slowakei tritt mit
den schriftlichen Quellen und den Gelénderelikten meistens die sogenannte Bohmische Stra-
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Be in den Vordergrund, die iiber Trnava, die Kleinen Karpaten und das méhrische Stadtchen
Hodonin das Zentrum des mittelalterlichen ungarischen Staates mit den bohmischen Landern
verbindet. Ob und inwieweit die Nutzung der Béhmischen Strafe bereits in die Zeit GroBmé&h-
rens projiziert werden kann, ist nicht bekannt. Theoretisch konnte sie fiir die angenommene
Verbindung zwischen dem siidlicher gelegenen Nitra und Mikul€ice (Bez. Goding) geeignet
gewesen sein, kaum jedoch fiir die Verkehrsbewegungen von Nitra zu dem weiteren, nérdlicher
gelegenen grofmahrischen Zentrum, dessen Existenz durch archidologische Grabungen fast fiir
das gesamte, unterhalb der heutigen Stadt Uherské Hradisté liegende Gebiet belegt ist. Uberle-
gungen tliber einen Verkehrsweg mit einem solchen Verlauf wurden durch bedeutende, kiirzlich
auf dem groBméhrischen Burgwall bei Bojna gemachte Entdeckungen bekraftigt.

Die Trasse Nitra—Uherské Hradisté wurde anfianglich mehr oder weniger schematisch be-
handelt, genauere Erkenntnisse lieferten erst ihre auf der médhrischen Seite der Weiflen Karpaten
erhalten gebliebenen Relikte. Deren Entdeckung ermoglichte es den Verfassern, ihren weiteren
Verlauf auf slowakischer Seite durch die Siedlung Krajné und um die urzeitlichen Grabhiigel in
Ockov bis zu den bedeutenden, von den archéologischen Grabungen aus den siebziger — achtzi-
ger Jahren des 20. Jahrhunderts bekannten groBméhrischen Fundstellen Pobedim und Ducové
zu beobachten. Ferner konnte dann bereits an die von K. Pieta und A. Ruttkay angenommene
Trasse iiber den das letzte Hindernis zwischen dem Waagtal und Nitra darstellenden Gebirgszug
Povazsky Inovec (Inowetz) angekniipft werden.

Durch eigens im Gebirgszug Povazsky Inovec von den Verfassern durchgefiihrte Untersu-
chungen wurden eine Reihe interessanter, von Verkehrsbewegungen stammender Relikte ent-
deckt. Von ihnen entsprechen der direkten Verbindung zwischen Uherské Hradisté und Nitra
am meisten die Uberbleibsel einer Trasse, die von Ducové iiber den Ubergang des Flusstales
Striebornica zum Bergkamm aufstieg, an dessen Ausldufer oberhalb des Tales sich der kleine
urzeitliche bis frithmittelalterliche Burgwall Hradiste u Moravan befindet. Die Fortsetzung der
Trasse von dem Bergsattel Gajda nach Nitrianska Blatnica wird durch bedeutende Relikte be-
legt, die im nordlich von dieser Ortschaft gelegenen Wald von ihr erhalten geblieben sind.

Weitere, sich 6stlich von Ducové (bei der Ortschaft Hubina) befindende Relikte deuten dar-
auf hin, dass die Trasse aus der Region Uherské Hradisté auch eine Fortsetzung zur verkehrswe-
gemiBig besonders wichtigen Fundstelle Kamenné Vrata auf dem Hauptkamm des Gebirgszugs
Povazsky Inovec hatte. Diese archidologisch bislang nicht untersuchte Fundstelle ermoglichte es
den aus dem Waagtal fithrenden Trassen (von Ducové, Hradek und Luka) um den Berg Bieleny
Vrch nicht nur in die Region Nitra, sondern vor allem weiter nach Siidosten zum Donauknie un-
terhalb der Miindung des Flusses Ipel’ (Eipel) zu fithren, was der Raum war, der eine zweimalige
Uberquerung der Donau in Richtung Karpatenbecken iiberfliissig machte. Diese Hypothese wird
etwa auch von den entdeckten Trassenrelikten an den Westhidngen des Tribetzgebirges gestiitzt.

Durch die Fundstelle Kamenne Vrata fiihrte auch die kiirzeste Verbindungslinie zwischen
der Region Trenc¢in und Nitra, deren Relikte sowohl an der Nordseite des Bergsattels Marhat,
als auch in der Ndhe der Fundstellen Past’ und Jurko an der frithmittelalterlichen St. Georg-Ro-
tunde entdeckt wurden. Thren Ausgangspunkt in der Region Trencin hatten auch Trassen, deren
Relikte sich auf dem Bergkamm Zihlavnik und dem (in einem urzeitlichen Burgwall auf dem
Berg Uhrad gipfelnden) Bergkamm Mlady Haj befanden. Nach dem Abstieg vom Gebirgszug
Povazsky Inovec vereinigten sie sich in der Ndhe der heutigen Gemeinde Bojna wahrscheinlich
mit dem erwéhnten, in Richtung Donauknie verlaufenden Verkehrsweg. Anhand von Gelén-
deuntersuchungen auf den Bergkimmen Zihlavnik und Mlady Haj wurde der Charakter der
Befestigungsanlagen Bojna III und Boja IV prizisiert, die sich Burgwillen typologisch nicht
zuordnen lassen. Sie zdhlen zur Gruppe der von anderen Orten her bekannten Befestigungsan-
lagen linearen Charakters, mit denen wichtige Verkehrskorridore in verschiedenen Zeitrdumen
quer gesperrt wurden. Im vorliegenden Fall also die verkehrswegeméfig wichtigen Bergkdmme.

Dem bisherigen Kenntnisstand nach lédsst sich schlussfolgern, dass der groBméhrische
Burgwall Bojna I nicht direkt an einer der tiberregional bedeutenderen Verkehrslinien lag. Er
hatte zwar zwei gegeniiberliegende Tore, war also durchgidngig, mehr Gewicht hatte jedoch nur

264



Archaeologia historica 40, 2015, 247-265

die Verkehrsbewegung von Nordosten her, am Zugang zum Burgwall durch das Hradna-Tal.
Wenn der Burgwall Bojna I an der Kontrolle einer der Ferntrassen durch den Gebirgszug Po-
vazsky Inovec beteiligt war, konnte es sich im Hinblick auf seine Lage dabei nicht um die — ca.
3km entfernte — Trasse Nitra—Uherské Hradisté gehandelt haben, die lediglich durch schwie-
riges Gebirgsterrain erreichbar gewesen war. Wahrscheinlicher ist der Bezug des Burgwalls
zu den Verkehrslinien, zwischen denen er ungeféhr in der Mitte lag, also zu den aus Mihren
und dem breiteren Waagtal (von Ducové, Hradek und Trenéin) an den Héngen des Bergs Biely
Vrch und des Bergkamms Zihlavnik entlang fithrenden Trassen im Siidwesten, bei denen wir
annehmen, dass sie vor allem bis zum Donauknie weiterfithrten. Der Burgwall hat auch die aus
der Region Trenéin direkt nach Nitra verlaufende Verkehrsbewegung kontrollieren kdnnen, fiir
die sich vom Osthang des Bergs Biely Vrch aus eine ankniipfende und parallel zum Fluss Nitra
stidlich vom Gebirgszug Povazsky Inovec gelegene Anhéhe zur Nutzung anbot.
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