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V.

VORARSTVIVPOVODI PRUTU (PRUT A CEREMOS)
A SERETU (SERET, SUCAVA, MOLDAVA A BYSTRICA)

Nejvy’rchodnéjéi uzemi, k némuZ poskytuji dopliiujici tabule zprivy o vo-
rafstvi, je oblast nékdej§i Bukoviny s ptilehlymi kraji vychodohali¢skymi
ve vychodnich Karpatech. Udaje z dopliiovacich tabuli se tykaji horniho toku
Pruiu s obéma rameny Ceremose a horniho toku Seretu se Suavou, hornim
tokem Moldavy a ¢&asti horniho toku Bystrice, zvané Zlaté.

Nejvétsi bukovinskd feka Prut*?®) prameni v byvalém Kolomyjském kraji na-
blizku uherské hranice v Poloninskych Karpateth. Rakouskym dzemim protékala
jen v krajich Kolomyjském, Stanislavovském a Bukovinském, pak vtékala do
knizectvi Molddvie a u Galac tsti do Dunaje. Obchod dfevem po Fece zaéinal
u Mikuli¢ina, kde byl Prut jiZ splavny pro vory, oviem jen od konce dubna do
konce éervna a na podzim od zafi do konce #ijna.’?”) Za pfiznivjch podminek se
vory splavovaly od obce Jamna nad Mikuli¢inem. Vét§inou se viak v tdseku
Prutu mezi Jamnou a Deljatinem splavovalo kmenové i palivové dfivi volné
k deljatinské pile a k tamnim solnym dolim a solnym dolim v Loné¢iné. Tam
se zachycovalo u mfiZze (Holzrechen) a vedlejiim ramenem feky a mlynskou
strouhou se dopravovalo dédle. U deljatinské pily se obvykle vory nakladaly prkny,
latémi, fodnami atd. o vaze 30 —40 centnyit a plavily se do dolnich kraji, hlavné
do Moldavie.

Za nizkého stavu vody v fece oviem velmi plavbu komplikovaly riizné pfe-
kazky v fece, mj. stromy a kiily v fe€isti, které se po povodnich hromadily hlavné
na deljatinské miizi spolu s mno#stvim kameni. Dale ztéZovaly plavbu mnohé
lodni mlyny a &ernovicky lodni, tj. pontonovy most, ktery se musel k propousténi
vorii otevirat.

Vory se sbijely z 8 —10 kment a svazovaly se k plavbé obvykle dva za sebou.
Pt#i dobré vodé urazily denné 8 —9 mil. Na hornim toku Prutu bylo v prvni

426) HETG Q3-R3.

#27) Na vyroénich trzich v méstech podél Prutu se obchodovalo piedeviim rohatym dobytkem
a kofimi pro Hali¢ a Némecko, vedle toho té7 surovymi a vydélanymi volskymi kiizemi, ovéimi
rouny, safidnovymi kiizemi, obilim, sklem, moldavskym vinem a kuchyhskou soli. Tento obchod
byl vsak provozovén hlavné po silnicich na povozech, a to mezi Moldavii, Valachii a Besarabii
na jedné a Uhrami, Polskem a Némeckem na druhé strané. Z Jas bylo udrZovano obchodni
spojeni s Galac i s Istanbulem.
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poloving 19. stoleti vorafstvi jedinym prostfedkem odvozu vytéZeného dfeva
z rozsahlych lesii komorniho panstvi v Nadvorné,*?®) které zisobovalo dievem
pilu v Deljating a solné doly tamiéz, a komorniho panstvi v Longing, které do-
davalo dfevo mistnim solnym doliim a vyvazelo dfevo do Kolomyje, Snjatyna
a Cernovic.

Vzhledem k tomu, Ze na Prutu byly pfiznivé plavebni podminky a nebylo zde
vodnich myt ani cla za dopravu zbozi na vorech naloZeného, prosperovala voro-
plavba znamenité, Velkym odbyti§tém palivového a stavebniho dfeva byla Mol-
davie, na lesy velmi chuda. K usnadnéni voroplavby vzniklo na Prutu mnoho
vodnich staveb, napf. u Deljatina a Lonéina, zejména v3ak po povodni v roce
1821 rozsahld regulaéni stavba u Cernovic. Vét§inou to byly hafové stavby
a vrbovy porost k ochrané bfehd. Mnohé stavby vodni a zejména stavby nékolika
silnic byly vSak teprve na poéatku 19. stoleti projektovany a vesmés se poéitalo
s jejich kladnym vlivem na rozvoj voroplavby. Méla to byt zejména cesta idolim
Prutu pfes Deljatin a pfes hfeben Karpat Poloninskych az do Kérozmezo v né-
kdejsim marmaro§ském komitats. Caist obchodu méla ptevzit voroplavba na
Prutu.®??)

Pro okolni kraje méla voroplavba na Prutu nesmirny vyznam. Nemen§i vyznam
v§ak méla i pro obyvatele na hornim toku této feky, protoZe ti se vét§inou zivili
ptipravou vorového dfeva a feziva a jejich splavovdnim ve vorech. Teprve na
sttednim toku Prutu méli obyvatelé moznost Zivit se pfevazné zemédé&lstvim, cho-
vem a prodejem jateéného dobytka, poptipadé z¢asti pfekupnictvim.

Jesté cilejsi nez na hornim Prutu byla v 19. stoleti voroplavba na Ceremosi.
Podél obou ramen této feky byly rozsahlé lesy s velmi kvalitnim stavebnim
dfevem, po ném? byla v fidolnich oblastech vjchodni Hali¢e, Bukoviny a Moldavie
velka poptavka.

Splavnost pro vory na Ceremosi poé¢inala na zaditku 19. stoleti pomérné vysoko
v Poloninskjch Karpatech. Vaziité byla hlavné u soutoku obou ramen Ceremose
u obce Ustjeriki. Na Cerném Ceremosi se viak plavba konala &asto jiz od obce
Zabje. Zaviselo to na stavu vody v fece, protoze k plavbé timto kamenitym a ne-
rovnym fe€i§tém bylo tieba nejméné 1%z stievice vody. Proto se mohla voro-
plavba provozovat v prvni polovme 19. stoleti obvykle jen v kvétnu, v zafi a fijnu,
tedy v obdobich vétdich atmosférickych srazek. V dobé& povodni koncem &ervence
a zacatkem srpna byla plavba po Ceremofi velmi nebezpeénd, protoze feka ma
prili§ nepravidelné koryto a velky spad. Vodnich staveb k usnadnéni voroplavby
na ni na po¢itku 19. stoleti nebylo. Teprve v druhé poloving 19. stoleti byla na
Cerném Ceremosi ziizena vodni nadrz, klauz, kterd umoZfiovala splavovat vory

430)

428) Srov. E. Holowkiewicz, o. c., passim.

429y I z vojenského hlediska se povazoval projekt této silnice za vyznamny, protoie se ji meéla
otevirat cesta rakouskym vojskim z Uher do Halite pfi pripadné vélce s Polskem a Ruskem.

#0) HETG R3-51.,
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od obce Zabje od jara do podzimu v mnoZstvi pfiméfeném kvantité zachycené
povrchové vody.

Cesta vori od soutoku obou ramen az po tGsti CeremoSe do Prutu métila asi
9 mil a vorafi ji sjizdéli za pfiznivého pocasi-b&hem jednoho dne. Vory sbijeli
z 8—10 kmend a ¢asto svazovali dvé tyto tabule za sebou. -Plavili je bud jen
do Kut a Visnice nebo aZ na Prut a po ném do Kolomyje, Snjatyné, Cernovic,
popiipadé aZz do Moldavie. Tyto vory naklidali obvykle dvéma kopami prken
a jednou kopou fosen o celkové vaze 25 centnyii.

V prvni poloviné 19. stoleti bylo vorafstvi na Ceremosi hlavnim zdrojem obzivy
zdej3iho nepodetného obyvatelstva, které se vesmés zivilo zpracovavanim dieva.i?!)

K je§té vétsimu rozvoji voraistvi na Ceremosi doslo v druhé poloving 19. sto-
leti po zfizeni nékolika klauzd, zejména nad obci Zabje. Vory, zvané zde ,plot”
& ,daraba“*’?) se stavély na bfehu Ceremose na dvou podvalindch, lih4ch,
zvanych ,pilhy“, poloZenych kolmo k fece. Praci pfi stavbé plti #idil ,kermanyg“,
tj. kormidelnik, pfedni pltnik. Dfevo se na bhiehu nakladlo tak, aby kmeny smé-
fovaly tenéimi konci po proudu feky. Vpfedu se na spodni strané zkosily, aby
plt nenaraZela pii plavbé na kameny v feéi§ti. PoSkozeni plti na pefejich se
vorafi, snaZili &elit i zvlaStnim zplGsobem vézdni jednotlivych kmenti, které se
spojovaly navzijem houZvemi, zvanymi ,rozkrutie”, a to tak, aby se jednotlivé
kmeny mohly volné pohybovat a pti ndrazu na prekdzku nadzvednout nebo
uhnout stranou a po jejim pfekondni vratit do piivodni polohy. Houfvemi byly
navzajem svaziny kmeny liché a navzdjem kmeny sudé. Tak houive tvofily
jakysi fetéz, zvany ,lanc”. Stejnym zpisobem byly svazdny i silné&jsi konce
kmeni na z4di. plti, aby rovnéz mohly ménit polohu na piekazkach. Jedné takové
vorové tabuli se fikalo ,talba“. Po svazani se spustila s podvali do feky a dvé
nebo tfi tyto tabule se za sebou svazaly a tvotily tzv. ,nadévinycju“. Dvacet aZ
tficet vord byl tzv. ,harém“. Prvni a posledni tabule byly opatfeny vesly. Toto
veslo, zvané ,kjerma“, se sklidalo z desky a bidla, zvaného ,drugir®, upevné-
ného na stfedni osce ,stolka“, obdobného slovenskému ,jarmu”; tato oska se na-
zyvala ,svorei“. Stolice se sklidala ze tfi kolmo po strandch a uprostfed plti
do kmend zasazenych silnych, pevnych kminkd, na néZ bylo napfi¢ navleteno
bidlo. ,Stolek* byl stejny vpfedu i vzadu pramene. Stavba celé plti trvala 2 dny.

Na vodu se plf spoustéla za pfihodného stavu vody, bud po des§tich nebo po
vypusténi klauzu. Pred spuiténim chodil po plti jeden mu%, délal nad kazdou
kladou k¥iz sekerou a fikal: ,jak jsem vds ted vSechny poznamenal, tak necht
mi dopomiize biih' vis dopravit tam, kam chci!®. Pak zatnul tfikrat sekeru do

“31) Jen ve méstech Kuty a Visnica se ¢ast obyvatel Zivila obchodem rohatym dobytkem,
ovcemi, vlnou, hlavné viak safidnovou kazi, ktera se v Kutech opracovavala. Témito produkty
se zde obchodovalo hlavné na vyroénich trzich, jeZ se konaly na Rachmanski velygden, na
rusky svitek sv. Kosmy a Damidna, na svatek Makowy, na den Cesnoho chresta a svatek Tanasia.

432) Na Dnéstru se rikalo ,,darab" vorim svazanym ze sedmi kusi kulatiny o délce 4 az
5 sahii. W. Pol, o. c., str. 50.
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prosttedni klady, vzal veslo a s druhym veslafem, ktery s bfehu ptiskoéil a téz
se ujal vesla, nahlas odfikali modlitbu, ve které ,nie wolno wspominaé Matki
Boskiej, gdyZ ona wazy na czlowieka, azeby zrobié z niego topielca, bo to jej
dusze; najwiecej nalezy wspominaé §w. Mikolaja, bo on pomaga bardzo na wod-
zie“.*%) Sv. Mikula§ byl totiz patronem huculskych voratii.

Prvni pltnik musel byt s trasou velmi dohfe obeznamen.?*!) Plavil plt az do
dalstho pristavu, kde je jini muZi sbijeli dohromady a odplouvali po Ceremosi
a Prutu dal

Za splaveni se platilo od mnozstvi klad nebo od kubickych could. Zidé platili
ra konci 19. stoleti za plavbu ze Zabiho do Kut za kmen 7 —8 sahti dlouhy a 8
could u vrcholu silny po 30 ct., Prusové (?) od coulu kubického po 7—8 ct. Za
krokve 5—6 sihii dlouhé a 6 could silné platili Zidé 25 ct., Prusové 5—6 ct.
za coul atd. Je§té¢ dlouho po vybudovani Zeleznice z Kolomyje do Cernovic se
uzivalo Ceremo$e k dopravé stavebniho diivi a feziva, protoze trat byla p#ilis
vzdalena od pil.**?)

Ze Zabiho do Kut se jelo 1 den za vydélek 20—24 zir. na dva lidi. Nékdy
oviem trvala plavba i 14 dni, kdyZ se nékterd z plti roztfiitila a zatarasila
fecisté. Pak se totiZ stdvalo, Ze plti plovouci t€sné za sebou se nakupily v tzv.
,mohylu“.43¢)

I na hornim toku Seretu**”) ve vychodnim piedhofi Poloninskych Karpat byly
v 19. stoleti velmi dobré podminky pro rozvoj voroplavby. Rozlehlé lesy s obrov-
skymi zisobami stavebniho a palivového dfeva viak ziistdvaly velmi mélo vy-
uZity pro tétbu a vjvoz, protoze voroplavba se zde pfili§ nerozvinula. Ponékud
ji ztézovalo zaitérkovani fetisté Seretu, stromy a kily, jez byly po &astych cer-
vencovych a srpnoviych povodunich hluboko zaryty do dna feky. Hlavnim divodem
zaostalosti voroplavby viak bylo pfedeviim to, Ze zdej§i obyvatelstvo dédvalo
pfednost vinosnéj§imu a snaziimu obchodu jateénym dobytkem, korimi a ovcemi
na vyroénich a tydennich trzich v mésté Seretu.*3®)

Voroplavba se omezovala jen na dvé obdobi v roce, a to od dubna do konce
gervna a od zadatku zifi do konce #ijna, kdyZ bylo v fece nejméné 2 stievice vody.

Seret byl splavny pro vory nedaleko od prament u obce Sipot, kde se sva-
zovaly vory z 6 —8 kment obvykle slabého stavebniho dfeva, jez se plavilo po
Seretu az do Moldadvie. Niklad feziva se na vory nebral, protoZe na hornim toku

49) Viz W. Szuchiewicz, Huculszczyzna I, Lwéw 1902, str. 214—218, odkud cituji tudaje
o voroplavbé na Ceremosi v druhé poloving 19. stoleti, pokud neuvadim jiny pramen.

434) " Huyculstf vorafi museli prodélavat na vodé zkousku, zvanou pasovdni na legifia, jak
o tom pise F. Rehof, Huculové, Svétozor XVI, 1882, str. 484 a 486.

43%) Srov. E. Holowkiewicz, o. c., str. pfilohy 33.

436y W. Szuchiewicz, o. c., str. 218.

437y HETG S1-S2.

43%) Kromé toho se zde obchodovalo sklem a moldavskym vinem. Pfes mésto Seret byl pro-
sttednictvim sedmihradské silnice velmi &ily styk mezi Besarabii, Moldavii, Hali¢i, Sedmihrad-
skem a Némeckem. Po této silnici se rovnéi rozvazelo naplavené dfivi do okoli.
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feky nebylo Zidnych pil. Za pfiznivého poasi urazily tyto malé vory asi 7 a%
8 mil denné.

Obdobna situace byla v prvni poloviné 19. stoleti na ptitoku Seretu — Su-
¢avé."%%) Lesni bohatstvi rovné? zistidvalo téméf nevyuzito, protoze se davala
rtednost obchodu kofimi, vepfovym a rohatym dobytkem, kiZemi, bukovinskym
Zelezem a sklem, zvla§té tabulovym, moldavskym vinem, kuchyfiskou soli apod.
Stfediskem tohoto obchodu bylo hlavné staré mésto Suéava, nékdejsi residence
knizete (,der Hospodare“). Na potatku 19. stoleti oviem i tento obchod vazl,
zejména s tureckou Moldavii, kde byly v té dobé vainé vojenské nepokoje a té%
¢asté morové epidemie.

Voroplavba se provozovala hlavné v kvétnu, &ervnu, zaii a ¥ijnu, kdyz bylo
asi 1%2 stfevice vody. Sufava byla splavni pro vory jiz nedaleko od pramend,
protoze méla mnohem mensi spid ne? Prut nebo Ceremo$. Ve skutenosti se
viak plavba provozovala teprve od vesnice Baltin. Vory se sbijely z 6 —8 kment
a plavily se jen do mésta Sudavy. Dfive se oviem plavivaly aZ do kniZectvi mol-
davského. Tyto vory nemély Zidného ndkladu, protoZe ani na této Fece nebylo
pil. Urazily denné pfi dobré vodé jen asi 8 mil, protoze v fefisti bylo mnoho
ptekazek, hlavné méléin.

Téz obchod na fece Moldavé,**?) dal§im pfitoku Seretu zprava, vizl na po-
¢atku 19. stoleti v ddsledku véaleénych akci v turecké Moldavii. Stfediskem hos-
podafského Zivota na fece Moldavé byl Campulung Moldovenesc,**!) z jeho#
okoli a z vySe poloZenych horskych oblasti se vyvazelo prvotfidni stavebni dfevo,
mezi jinym i st€Zné pro lodi, k turecké pevnosti Ibraila a do mésta Galac, oviem
pfed vznikem nepokojii a morovych ran v Moldavii.

Moldava byla pro vory splavnia od obce Fundul-Moldovei za stavu vody
1%, strevice, tedy obvykle v dubnu, kvétnu a &ervnu, v zafi a v fijnu. P#i nizsim
stavu vody nebyly totiZ sjizdné mnohé mlynské jezy na hornim toku, na dolnim
toku pak piekazely plynulé plavbé &asté mél¢iny, nepravidelnosti koryta apod.
Vory se na této fece sbijely ze Sesti, osmi aZ desiti kmend a naklddaly se riz-
nymi druhy mékkého stavebniho dieva o vdze 20—25 ceninyid. Bylo moZno
s nimi urazit denné jen 7 mil, protoe plavba pies jezy byla nebezpeéna a znaéné
vorare zdrzovala.

Valeéné nepokoje v turecké Moldavii byly té% pfi€inou na potitku 19. stoleti
jen lokdlniho vyznamu voroplavby na fece Bystrici,?*?) pramenici v Sedmihradsku
v Rodenskych horach. Tato feka.totiz tekla tzemim Bukoviny jen &isti horniho
toku od dsti potoka Cérliba po méstys Vatra-Dornei, kde Bukovinu opoustéla
a v Molddvii Gstila do Seretu.

49 HETG S$3-T.

#40) HETG T1-T2.

41y Obchodovalo se zde ovcemi, vepii, rohatym dobytkem, vlnou, syry, kizemi, kuchyiiskou

soli, Zelezem a médi, po fece Moldavé jedineénym stavebnim drevem.
#2) HETG T3-U.
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Na poc¢atku 19. stoletf, kdyZz ustal vyvoz dfeva do turecké Moldavie, omezila
se doprava na Bystrici jen na splavovani palivového a stavebniho dfeva do
selezdren a médiren svob. pana von Mans v obci Iacobeni. K plaveni palivového
dfivi se vyuZivalo i potoka Cirliba, pfitoku Bystrice, prameniciho v: Poloninskych
Karpatech.

Voroplavbu bylo moZno provozovat v kvétnu, ervnu, z4f a fijnu pfi stavu
vody asi 1%2 stfevice. Bysttica byla pro vory splavni jiz od sedmihradské hranice.
Pfi asti potoka Carliba se vézaly vory z péti, sedmi az desiti kmend a na né se
naklddalo trochu palivového dieva o vaze 10—15 centnyfd. Tyto vory zpravidla
urazily denné vzdalenost 7 mil, protoZe fefi§té bylo hodné zaitérkované a zane-
§ené velkymi kameny.

V povodi Bystrice se sice obchodovalo dobytkem a médénymi i Zeleznymi
vyrobky mezi Moldavii a Semihradskem, aviak to nemélo Zddného podstatného
vlivu na voroplavbu, kterd se na poéatku 19. stoleti lokalizovala jen na tsek
mezi Gstim potoka Carliba a Zelezirnami v Iacobeni; které v té dobé voroplavbu
na Bystrici vydriovaly pre svoji potfebu.

K prudkému rozvoji vorafstvi doslo na bukovinskjch fekdch, zejména na
Bystrici, hlavné v pribéhu druhé poloviny 19. stoleti. V té dobé vznikd v po-
vodi bukovinskych fek mnoho zivodid na zpracovani dfeva, poéinajic pilami,**?)
v té dobé uZ i parnimi, a konéic nabytkafskym primyslem. Osidleni hornich tokd
bukovinskych fek bylo velmi iidké a z toho je§té &4st obyvatelstva se vénovala
chovu dobytka, zvla§t& ovci, na salaSich roztrousenych v Poloninskych a Vychod-
nich Karpatech i v Rodenskych horach. A tradiéni zptisoby prdce mistnich dfe-
vafd uz neodpovidaly nové se vytvafejicim pomérim v tézbé, dopravé a zpracovani
dfeva. Proto se v této dobé najimali lesni délnici z velmi vzdilenych horskych
oblasti s rozvinutéj§im -dfevafstvim. Byli to ital§ti délnici z Tirolskych- Alp
a Krafiska a v mens§i mife i sloveniti, madar$ti a ukrajinsti dfevafi, kterym
misty doma ubyvalo pracovnich pfileZitosti.

Mnohé pokrocilejsi metody, zavddéné zahraniénimi délniky, se uplatnily v tézbé
a zpracovani dfeva, jen jeho transport po vodé zistal téméf beze zmény, a to
az do soudasnosti.

Vorové tabule se na Bystrici vdzaly ve vodé z 10—20 kmenil. Dvé nebo tfi
tabule, zvané ,cidpitde”, tvofily dohromady ,plutd® &ili vor. Kmeny i vorové
tabule se svazovaly houzvemi (,ganjuri“). Na obou' koncich byl vor opatien
kormidly (,cirme"“), zachycenymi na tzv. jhu (,jug®), odpovidajicim slov?n-
skému ,jarmu”. K bfehu byl vor upevnén na silném lykovém provazu, zvaném
»0dgon”, nebo na lané ze silného drdtu, zvaném ,spranga“, uvdzaném k pevné
zatlu€enému kalu ( ,taiac”). — U pfedniho vesla byl kormidelnik zvany ,carma-

443) Nekteré z nich z pohrani¢i haliésko-bukovinského uvadi v’ ptehledu dfevafskych podniki
v Hali¢i E. Holowkiewicz, o. c., passim.
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ciu®, na zadi (na ocase — ,la coadi") vesloval ,dilcius”, zadni pltnik. Na
jeho misté mohla byt i Zena. Jen na velkych vorech nebo na pfili§ nebezpeéné
vodé se oba tito plavci-zdvojovali; nékdy bylo tfeba vice plave pfi velkém
zatizeni plti nakladem (,incirciturd®).***)

Oba plavci, zejména pfedni, museli byt dobfe obeznameni s plavebni trasou.
Zvlast velké nebezpeéi na né éthalo v ddoli Tarcaului, pobliz Piatra-Neamt, kde
se na pefejich vytvafely obrovské viny (,nahlap“), zejména po destich, kdy se
tok Bystrice velmi zrychloval.**®) Vodni piivaly tvofily zatarasy, které vorafi
museli velmi pracné odstrafiovat. Za sucha ovSem prekdZela plavbé skaliska
v fedi§ti. Nejpfihodnéjdi vodu pro plavbu vord vytvérely klauzy, postavené
v druhé poloviné 19. stoleti i na né&kterych pfitocich Bystrice a zvané ,haitur”
nebo ,spraitur“.*®)

V dobé piihodné vody se snaZili plavei urazit co nejdelsi dsek cesty. Proto
zastavovali jen tam, kde v okolnich vesnicich potfebovali nakoupit potraviny,
nebo tam, kde nachizeli pro dfevo odbyt. Kormidelnik vpfedu pfirazil bokem
plti ke brehu, zadni voraf vyskoéil na bieh, zarazil kil kotvy do zemé a oblozil
ho velkymi kameny.

Nejvétsimi vorafskymi stanicemi ( ,schele”) byly obce: Dorna na jiznim fpati
Poloninskych Karpat, Brosteni na severovychodé Vychodnich Karpat, Straja,
Hangu, Tarcidu-Gheuca, Piatra-Neam{ a Baciu na Bystrici, Cileni a Galafi na
Dunaji.*”) Z Caileni se vraceli zadni plavci zpét domt a dva prameny se sva-
zovaly vedle sebe.

Na Bystrici zastavovaly vory hlavné u stanic, kde byly zfizeny pily; zde se
plti nakladaly fezivem. Od pil se téz splavovaly vory vadzané jen ze stavebniho
dfeva, fofen a naloZené findelem (,dranita“). Témto vorim z feziva se fikalo
,dulap“.**®) V ddoli Bystrice bylo v druhé poloviné 19. stoleti velké mnozstvi
pil, vesmés ve spravé spoleénosti ,Foresta®,

Plavci byli organizovani po &etich (,cete“), vedenych zprostiedkovatelem
plavby a vedoucim skupiny, zvanym ,dragomdn“.***) Tento kolektivni charakter
viak méla voroplavba na Bystrici az od Piatra dola po proudu.**’) Individualni

44%) Struéné popisy stavby plti na Bystrici viz A. Capsa, Plutiritul pe Bistrita (mic studiu
antropogeografic), Anuarul Liceului ,Petru-Rares”, Piatra-Neamt 1930—1931, str. 82—84; C.
Téinase-Teiu, Plutasii pe Bistrita, Hangu-Neamt 1938; V. Taranu, Plutiritul pe Bistrita, Anuarul
Liceului ,Petru-Rares”, Piatra-Neamt 1936—1940, str. 47—55; V. Tufescu, Valoarea economici
a raurilor moldovenesti, Buletinul Societitii Regale Romane de Geografie LIX, 1940, str. 498
az 501. Terminologii viz v rozsahlé studii V. Arvinte, Terminologia exploatirii lemnului si a plu-
taritului, Studii si cercetiri stiintifice VIII, 1957, sv. I, str. 1—184.

“43) Na Bystrici kolisa pritok mezi 7 az 360 m%/sec. a pti povodnich dosahuje ai 1000 m%/sec.

446) A, Capsa, o. c., str. 84; V. Arvinte, o. c., str. 151 a 169.

#7) V. Tufescu, o. c., str. 504.

1%8) A. Capsa, o. c., str. 85.

9y V. Arvinte, o. c., str. 146.

450) V. Tufescu, o. c., str. 504.
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raz méla zejména na splavnych pfitocich Bystrice: Dorna, Neagra, Bistricioara,
Bicaz a Tarciul 4%s)

Vorafstvi v povodi Prutu a Seretu mélo zcela odlisny raz od voroplavby v po-
vodi Visly a podstatnym zpisobem se lifilo i od vorafstvi na Dnéstru a jeho
karpatskych pfitocich. Zatimco na Visle i Dnéstru se provozovalo vorafstvi ve
sméru odpovidajicim i hlavnim smértim obchodu ostatnim zboZim, na Prutu
a Seretu s pfitoky voroplavba v dolni splavné é&isti fek hlavni sméry pozem-
niho obchodu protinala. Tok téchto fek, sméfujici splavnou é4sti od severu k jihu,
nemohl vyhovovat obchodu surovinami, jako napf. rudami, kovy, sklem, hos-
podifskymi produkiy, obilim, moldavskym vinem a hlavné dobytkem, protoze
obchod jimi byl veden hlavné ve sméru vychcdo- zdpadnim, takie byl odkizan
jen na pozemni dopravu.

Vorafstvi v povodi Prutu § CeremoSem, Seretu se Suavou, Moldavou a Bystri-
rou bylo viak pfesto v prvni a zejména pak v druhé poloviné 19. stoleti ziklad-
nim zpdsobem transportu stavebniho i palivového dfeva a feziva do vnitrozemi
a hlavné do Moldéavie. Omezeni dopravy dfeva na tizemi Hali¢e a Bukoviny bylo
jen dofasné.

V prvni polovingé 19. stoleti méla voroplavba na Prutu s Ceremosem velky
vyznam hospodafsky jak pro stat, tak i pro obyvatele idoli hornich tokid téchto
tek, ktefi se dfevaistvim a voroplavbou Zivili. Je§té vyraznéji se pak uplatnila
v Zivoté huculského obyvatelstva v druhé poloving 19. stoleti, kdyz se vytvotily
ptedpoklady pro jeji dal§i rozvoj.

Obdobné podminky byly na Seretu, Suéavé, Moldavé a Bystrici, ale vynosnéjsi
obchod dobytkem apod. voroplavbu v prvni poloviné 19, stoleti zastifioval. Av§ak
i zde pfesahovala voroplavba pokud to dovolovaly historické podminky rémec
lokalniho obchodu dfevem a éas od Easu se provozovala aZ do Dunaje a po ném
do &ernomofskych odbytidf. O jejim nékdejiim vyznamu svédéi i to, Ze byla jiZ
na konci 18. stoleti upravovina nékterymi zdkonnymi opatfenimi Josefa 1I1.%°1)
V druhé poloving 19. stoleti se pak vorafstvi nejvice rozvinulo na Bystrici, na
niz se jako na jedné z poslednich vychodoevropskych fek provozuje je§té v sou-
gasné dobé, oviem ma jiz jen lokilni vyznam, protoze didlkovou plavbu nedo-
voluji velkd vodni dila, stavéni po roce 1945.

45%) Srov. ibidem, mapa na str. 503.
451) Srov. G. Teodorescu-Kirileanu, Orinduiala de pidure pentru Bucovina dati de Impa-
ratul losif II in 1786, Bucuresti 1908.
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